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Faire chauffer le motewr, contrdler 13 puissance
Demarcer le moteur g la température de fong

Bécollage
Arrél
Azrel gl demarrage en v

L'slisanion d'essence Super Ausomobis

Flans de mamtenanse
Contrdle journalier
Controles pénodigues

Fu Lah
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Tous les 6 mais apres le contrile des 100 heures

Tous les 2 ans apres la derniere revision générale (grande visile)

Tous les 4 ans apres la sorie d'usine ou 12 révision génerale (prande visine)
Contréles & effectuer aprés cenaing temps de fonctionnement

Apres les 5 prenuéres heures de fonctionnement

Apres les 23 premiéres heures de fonctionnement

Toutes les 23 heures de fonciionnement
Toutes les 30 hewres de fonctionnement
Touwtes les 100 heures de fonctionnement
Toutes les 200 heures de fonctionnemenl
Toutes les 500 heures de fenclionnement
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TARBLE DES MATIERES

Chap Titre 0 ) Pave(s)  Ediian
7 Instructions de maintenance

T Vidanger I'huile moteur T 1.2 17 95
T2 Mettoyer le fltre & air 72 N7 &§
T3 Verfier la maneuvre du carburateur ¢t huiler 72 07 932
T4 Remplacer le pointeau 73 b 3
75 Contréler ¢ remplacer la membrane du carburateur T3 {17 a7
16 Contréler le niveaw d'hunle dans le carburatenr 713 07 2
1.3 Mettoyer le 1amis de la pompe i essence 74 07 42
TE MNettoyer le filtre a essence T4 LT 62
74 Contriler fes systémes d'alimentation en carbuierant of de pramssage 74 a7 92
7110 Contraler la mise & 'air libre du carter moteyr 7 4 07 o7
711 Contrdler le taux de compression 74 07 o2
712 Controler le jeu des culbutewrs et le régle T3 08 95
T13 Controler le depassement des queues de saupape T 5.6 08 93
714 MNettoyer, contrdler, régler les bougies y 0% 7%
TAi5 Contrdler, tendre, remplacer la courrone 778 DE G5
716 Contriler le dispositif d'echappement T8 08 a4
717 Contriler les cables de raction 149 (7 92
718 Contrdler le cablage 79 o7 G2
718 Vérifier le serrage des vis et des ccrous 1o 07T g7
720 Effectuer un essar du maleur 7@ 07 92
R Conservation du moteur T 14 a7 0%
TE Utilisation par basses températures extereures 711 7 55
723 Unilisalion en climat 1ropical 712 07492
724 Mesures diverses 58 (2. a7 an
8 Revisions (visiles)

E | Revisions pénerales {Echanue standard) £ | L7 a2
g2 Reparations imponiantes 21 a7a2
o Tahleau des lubrifians 0 07 G5
L Couples de serrape des vis 1| 0792
I De¢pannage

111 Pannes au démarrage du moteur 11-2 07 .62
1.2 Pannes en cours de fonctionnement du moteur [1.3-6 6792
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INDEX DE MISE A JOUR

LB

Il est possible de vénfier la muse 4 jour du manuel a I'ade de la table des matiéres Les modifi-
cations apportées dans la table des matieres sont indiquées dans le tableau suivan

| N%cou- | Date HE;nar:lucf,
rant d'edition .
L 07.52 |Premiere éditian -
_ 2 | 0883 |1™ révision, Bulletin Technique N° 20 2
3 G795 12™ revision, Bulletin Technique N7 19 4], 48
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CANIQUE

]

DESCRIPTION DE LA CONSTRUCTION MECANIQUE
Moteur Otto & 4 temps & 4 cylindres 4 plat opposés
Refroidissement a aur

Ciraissape sous pression d crépine noyce

Allumage par magnéto simple ou double

Entrainement direct de Uhélice

Démarreur électrique

Afternateur tnphase

Pampe & essence mécanique

Carburatewr a depression constante

DESIGNATION DU TYFPE

[. 2000 E A ] X Y

| LINMBACH {Fahricant?

-
~ 1

Classe de cylindrec en cm

F-d

3. (k) allumage simple

([3) allumage double

Hame Stohinsk 0t g2




[CANIQUE

4 Equipement - Modele de base

O = moteur a helice tractive
carburalewr en posiion basse a 'arriere,
aliernatewr a larnere
demarreur a arriere

A = maleur a helice tracnive
carburateur en position haule a larnée
alternateur a l'avan|
demarreur 2 'avam

B = moteur & hélice tractive
2 carburalewrs en position haute 3 l'arriere
alternateur a Marrniere
demarreur a larriere

C = moteur a helice propulsive
carburatcur en position basse i l'arriere
alternateur a l'arrigre
emarseur a larnére

[7 = mateur a hélice tractive
carburateur en position basse a larniére
alternateur a l'avanl
démarreur a Favan

E = moteur & hehee tractive
I carburateurs en position haute 4 l'arriére
allernateur & Iavant
derarreur a 'avant

¥ Type du flasque a helice
ltasque & helice pour helice a pas variable

]
2 = flasque 4 hélice pour helice 4 pas fixe
1 = flasque a helice pour hélice fixe (SAE 1)

&+ T Modéles existants
[nifférences resultant d'adaptations dimplantation dans la cellule

X mateur expenmental sans homologation

AA = modéle pour le moloplaneur GIRROR G 109

AB = modele pour le motoplaneur VALENTIN TAIFUN

AC = modele pour le motoplaneur HOFFAMANN H 36 DIMONA

hHame Slolinshk: 70z
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DONNEES TECHNIQUES

LIMBACH L 2000 E0

il [lirmaensions:

ud

Alezape

Conirse

Cylindrée par cylindre
Cylindree 1otafe

Taux de compressian

Sens de rotation du vilebrequin
Avance a I'allumage

Chrdre d'allurnape

2 Equipements:
Mapnelo
Bouges

Faisceau d'allumape
Carburateur

Pompe 4 essence
Alternateur

Demarreur

Pompe a huile

Fillre a huile

hMoyeu d'helice pour EO |
EO 2

=

EO 3

REMARQUE;

GO mm

78,4 mm

3985 cm 3

1959 ¢yl

54

H1AM (sens inverse des atpuilles d'une maontre)
307 avant PAIH

1-3-2-4

SLICK 4230, 4330

BENDIX S4RN2|

BOSCH WEB 4+ A (WB 240 ERT 1)
EYOQUEM A 7558
SLICK-High-Temperature-Harne:s
STROMBERG ZENITH 150 CD 3
APG - LINMDBACH

DUCELLIER 14V - 304

HOSCH 14V - 334

BOSCE 13V - 354

BOSCH 28V - 354

SMOTORDLA 14V - 304

FIAT 0.7 kW

BOSCH | 4 LW

PO @ ENUrenage

tammins a hule

200031 310

202031310

I3
205031 304

Il est preferable d'utiliser les modéles d'hélice suivants

hélce & pas fixe Hoffmann HOLI® A HO1 1A
Muhlbauer MT
hélice a pas variable . Hoffmann HO- V62
Muhlbauer MTV-1

Il est également possible de monter des hélices a pas fixe pour EO 2 sur le moyeu d'hélice poue
EC 1 au moyen de l'adaptateur 202.032.320

tiame Srohinska 07 9%




Puissances fournies:

brd
i

Puissance au decollave

Puissance en régmie continu

314 YVitesses de rotation:

HE‘_I:;_IIHE maximal autorise
Reépime de croisiere
Régune mimimal en continu

Régime au ralent

Vs Carbureants £ lubrifiants:

Carburant

Huile moteur

114 Pressions et températures:

Pression dans le carburani
Pression dans Mhuile moteur max
mun
Temperature de I'hule moteur max
min
correcle
Temperature de culasse max

corestie

17 Quantites de reinplissage:

Contenance en huile moteur max
min

*) Estindequée dans le manuel de val et dentretien du constructew: de avion

**) Les temperatures maximales avtonsées representent des himites des conditions de fonchon-
nement qui ne doivent éire atleinles el maintenues que hrievement Faire fonclionner le mateur
en continu & ces temperatures pendant longtemps pewl réduire la durée de vie de celui-ci

SOk S R0 ON 3 3900 munt !
S1 kW /70 OV 4 3000 nunt |

e A
3400 s
"1
2300 pun- !

BOO & 0 min® |

AVGAS 100 LL ou essence super pour |
automobales selon DN 51800 au OF O F103

< ndice d'octane nun 06 (RON)

woir tebleau en pape @1

Q1 a0 i85 bars 13454217 [ral
4 bar / 538 psi .
| bar ! 14,5 psi 4 2500 min~!

I Ty CI:' (W] :-

30 °C (thernmuomelre)

ey 800

2:1” .:-_I:" lll

130 - 17070 1en val de eronsiers)

2.5 litres
L5 letres

Mame Stolinsk

07 G5

S



LIMBACH L 2000 EA

Dimensions:

Alesage

Course

Cylindree par cylindre
Cylindree 1otale

Taux de compressian

Sens de rolation du vilebrequin
Avance a lallumage

Cirdre dallumage

Equipements:
Magpneto
Bougres

Faisceauw d'allumage
Carburatewr
Pompe i essence
Alternateur
Demarreur

Pompe a huile

Filtre & huile

Moyeu d'helice pour EA |
EA 2
EA D

REMARQUE:

GO

T2 4 mm

408 § ¢m?

1994 cm

Bé |

SLAM {sens inverse des aiguilles d'une maontre)
i0® avant PMH

TR

SLICK 4230, 4330

BEXDIX S4RM21

BOSCH WE 4 A (WB 240 ERT |
EYQUEM A 755
SLICK-Mhgh-Temperaiure-Harness
STROMBERG ZENITH 130 CD 3
APG - LIMBACH

DUCELLIER 14V - J0A

BOSCH 0.4 kW

BOSCH | 4 kW

SICE 0.4 kW

SICE 0.9 kW

pOmpe @ engrenage

tamms a huile

202031 300

202030 320

205031 300

Il est preferable d'utiliser les modeles d'helice suivants
heélice a pas fine : Hoffmann HOLI® FHOT LA

Muhlbawer MT
hélice a pas vanable - Hoflmann 10-V62
Muhlbauer MTV-|

Il est également possible de monter des hélices a pas fixe pour EA 2 sur le moyeu d'héfice pour

EA 1 au moyen de ladaptatear 202 632 320

Hame Sialinsk
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Puissances Tourmics:

F-d
e

Furssance au decollage

Fuissance en régune continu

2] Yitesses de rotation;

Répime maximal autarise
Répime de crmsicre

Regime mummal en continu

Rémme au ralenti

2.5 Carburants / lulsrifianis:

Carburanl

Huile moteur

2 Pressions ¢t temperatures;

Pression dans le carburant
Pression dans 'huile moteur max
min
Temperature de Phuile mojeur max
min
warrecia
Temperature de culasse max
correcic

rd
-

Cuantités de remplissage;

Contenance en hule moteur max
friin

9 LW S BDCY a 3400 mun- |
51 kW70 CV a 3000 min!

3400 mine |

)

2300 min- |
RO+ 100 min-!

AVGAS 100D LL ou essence super pour
gutomohiles selon DIN S16003 ou OE C 1103
-indice d'oclane min - 96 (RON)

voer tableaw en page 9 1

Dladlibar/ 1, 45a 2,17 pa
d bar ! 58 psi

I bar /14,5 psi & 2500 min-!
12040 *4)

m

A0 °C {thermometre)

2.5 litres
1.5 litres

*) Estindiquee dans le manuel de vol et dentretien du constructeur de Pavion

**) Les températures maximales autonsées representent des hmites des conditions de fonclion-
nement gui ne domvent étre atleintes el maintenues que bnévement. Faire fonclianner le moteur
en continu a ces temperatures pendant longtemps pewt réduire la durée de vie de celui-ci.

Hame Stolinsk

07 98




i3 LIMBACH L 2000 BB

i1 [Dimensions;
Alesage 9% mim
Course TH, 4 mm
Cylindrée par cylindre 408.5 cm?
Cylindree Latale 9id ﬂml
Taux de compression 841
Sens de rotation du vilebreguin STAM (sens inverse des aigunlles d'une monere)
Avance a l'allumage 0% avant PAEH
Ordre d'allumage [-3-2-4
3.2 Equipements:
Mapnéia SLICK 4230, 4330
BENDIX 54RN21
Bougies BOSCH WDH 4 A (WD 240 ERT |}
EYQUEM A 735
Faisceau d'allumape SLICK-High-Temperature-Harness
Carburateur 2x 3TROMBERG ZENITH 150 CD 3
Pompe & essence APG - LIMBACH
Allernateus DUCELLIER 14V - 30A
BOSCH 14V - 313A
BOSCH 14V - 53A
BOSCH 2BV - 154
MOTOROLA [4% - 404
Diémarreur FIAT &7 kAW
BOSCH 14 &%
Pompe a huile pOMpe 4 enurensge
Filtre a huile tarms a hule
Moyeu d'héhice pour EN T 2001 031 310
ERB2 202031 320
EB 3 203 031.300

REMARQUE:

Il est preférable d'uthser les modéles d'hélice suivants
helice a pas fixe Hoffmann HOL1* / HOI1A
Mullbaver MT
helice & pas vartable  Hollmann 1HO-%62
Mihlbaver MTV-1

Il st epalement possible de monter des hélices 4 pas fixe pour EB 2 sur le moveu d'hélice pour
EB 1 au moyen de l'adapiateur 202 032.320

Hame Slalinsk 07 05




3:3 3 Puissances loarnies:

Puissance au decollage

Puissance en regime conluy

Vitesses de rotation:

d
it
F

Répime maximal autorisé
Repime de crotsicre
Regime minimal en continu
Reégime au ralent

Carburants / lubrifiants:

(F)
Lat
=1

Carburant

Hunle et

334 Pressions et températures:

Pression dans le carhurant
Pression dans huile moteur max
min
Temperature de Mhuile moteur max
man
correcie
Température de culasse max
carrecie

137 Cruantités de remplissage:

Contenance en huile mateur max
min

G0 kW RO CV a 3400 min-
93 kW /72 CVoa 3000 muat |

3400 mun- |

"

2300 nmn-!

800 + 100 min” ]

ANVGAS 100 LL ou essence super pour
aytomobiles selon DIN S 1600 ou OF ¢ 1105
- indice d'ectane min - 96 (RON)

voir rableau en page 9 |

O1abtabar/ 1453217 psi
4 bar ! 38 psa

| bar 7 14,8 psi 3 2500 min!
AL

30°C {thermometre)

cnv KU T

e Bl S|

PAD - 100 °C {en vol de croisiére)

2.5 hires
1,5 litres

*} Est indiquee dans le manuel de vol et d'entretien du constructeur de l'avion

**) Les temperatures maximales aulorisées representent des hmites des conditions de fonetion-
nement qui ne doivent éire attemntes et mamntenues que brievernent. Fatre fonctionner le moteur
en continu a ces temperatures pendanl longtemps peut réduire la durée de vie de celui-ci

Hame Sialinski




DONNEES TECHNIQUES
— .

34 LIMEBACIH L 2000 EC

141 Les données techniques de la série LIMBACH L 2000 E¢C correspondent a celles de la serie
LIMBACH L 2000 EG

5.4 2 La variame “C" COMmporte les madidications du FI-EL|I'.".I' de butee pour le montape a l'arreére di
fuselage (héhce propulsive)

3413 En conséquence du montage & I'arnigre du fuselage (hélice propulsive}, la désignation du sens
de ratation du moleur est changee en DSAM (dans le sens des arguilles d'une montre - en re.
gardant dans la direction de vol)

Flame Ntolinski 07 47
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s LM GEACH L. 2000 IhA
T IMmkensions:

Alesape

Course

Cyhindrée par cylindse
Cylindree 101ale

laux de compressian

Sens de rotation du vilebrequin
Avance a l'allumage

Ordre d'allumage

L]
L#
[

Eguipements

Mapnetn

Rougies

Faisceau dallumape
Carburateur
Pompe a essence
Alternateur
Demarreur

Pompe a huile

Filtre a huile

Moveu d'hélice pour DA
DA
1A

[ IR I —

REMAROQUE:

kfuhlbauer MT
helice & pas variable Heffimann HO-V62
Miuhibaver MTV-1

DA 1 au moyen de V'adaplateur 202 032 320

90 rriem

TR, mm

+iE. 5 cm?

1904 cm?

B |

S1AM (sens inverse des aipuilles dune montre)
25% gvant PAH

l-3-2-4

T x SLICK 4201, 4301
EYOQUEMA 35 L
SLICK-Fhgh-Temperature-1lamess
STROMBERG ZENITH 150 CD 3
AlMG - LIMBACH

DUCELLIER 14V - 30A

BOSCH 0.4 kW

SICE 0,4 KW

SICE 09 KW

pompe  engrenape

tamis a huwle

2431 oo
02031 320
D5 O8] 3

-,
il
=

[l est preferable dunhser les modeles d'helice suivanis
helice & pas fixe : Hoffmann HOD 1 ®* S HOLLA

| est egalement possible de monter des helices a pas fixe pour DA 2 sur le moyeu d'helice pour

Hame Sialimzks
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Lad

51 Fuissances fuurnies:

Fuissance au décallage

Puissance en régime continu
5 Vitesses de rulalion:

Repime maximal autorise

Régune de croisiere

Regime minimal en continu
Regime au ralenti

5 Carbiurants S lulirifiants:

nn
-

Carburant

Flule moteur

5 8 Fressions et températures:

Pression dans le carbusant
Pression dans Fhude moteur max
min
Temperature de Ihuile moteur max
i
cofrrecle
Temperature de culzsse max
corresie

(]
==

(Quantités de remplissage:

Conlenance en huile moteur max
min

S5 LW 75 OV a3 3200 min- ]
STEW /70 0N 2 3000 min- |

1400 min-!
i

d

2300 mip

r

B30 £ 100 min-!

AVGAS (00 LL ou essence super paur
automobiles sefan DN S 1600 ou OF C | 103
- ndice d'octane min 96 (RON)

vair tableau en page 4 |

Glablabar/ 1 452 2,17 par
4 bar / 58 psi

| bar/ 14,5 psta 2500 mun- !
.01 Sl O |

S0 (thermaoméire)

env B0 °C

LT i Ry L LN

1500 - 170 °C {en vol de Crolsiere)

2.5 lutres
1.5 litres

*) Estindiquée dans le manuel de vol et d'entretien du consirucieur de l'avian

**) Les tempéralures maximales autorisées représentent des limites des conditions de fanction.
nement qui ne doivent éire atteintes €t maintenues que brigvement Faire fonctionner le moteur

en conlinu & ces températures pendant longlemps peut réduire la durée de vie de celui-ci

Hame Siolinski
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4 COURBES DE PUISSANCE

4| LIMBACH L2000 EO0 et 1, 2000 EC
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gz LIMBACH L2000 EA
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41 LIATBACH L. 2000 EB {
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44 LIMBACH L 2000 DA
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IMEACH g Fiugmoforan

5 INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Le respect des indications donnees dans ce mannel dutilisanon constitue une condinen fonda
mentale pour garantir un fonchionnement sans probleme de votre mateur

3 AVANT LE DEMARRAGE
« Effectuer le contrale journalier {voir page 6 1)

» Tirer la maneite des gaz d fond en position de plein régine
Controler sur le carburateur la mobilité sans résistance des tringles et du papillon et
verifier que ceux-ci atteignent les positions de ralenti et de plein régime

« Venfier la fonction de mise en service du starter
On doal pouvair ouvnr ou fermer complétement le stamer

v Faire effeciuer manuellement plusicurs tours a 'hélice, Fallumage étant coupé
Constaler que laccouplement du geénérateur dimpulsions de la (des) Mauneinds)
fonciionne carrectement el que l'on ne remargquie pas de brutts anormaux emanant du
meteur ou de points de résistance au cours de la rolation

ATTENTION:
Lorsque l'on fait tourner le maoteur, il faut constamment s'attendre & ce que celui-ci
wisse démarrer.

52 LDEMARRER
Ouvrir le robinet d'essence
Mettre en marche la pompe a essence élecinque (51 une 1¢lle pompe équipe 'avion)
Twrer le staner
Asnener la manelte des gaz en posibon de ralenti eleve
Enclencher le contact général et enclencher le circunt d'allumage
Veénher que la region de rotation de I'hélice est libre

Démarrer le mateur
Des que le moteur démarre, relicher le bouton du démarreur et régler le regime du
mateur & eny. 1000 min*! 2 laide de la manette des 2az

Repousser le starter

Contedler la pression dhaile {doil monier en mains de 10 sec |

Hame Stolinski a7 92




A FAIRE CHAUFFER LE MOTEUK, CONTROLER LA PUISSANCE

Laisser tourner le moteur environ 2 min a 1000 munc! Puis augmenter Ye régime & 1500 s |
Jusqu'a ce que la temperature de Fhuile atieigne 50 °C '
Le thermometre réagil relativement lentement si biea que la température de function-
rement etlective est sutfisamment haute quand  indigque 50 °C

Contrdler la fonction des magnétos d'allumage (seclement dans le cas de Nallumage double)

Régler la vilesse de rotation du moteur a env 2000 min* ! Ensuite ne melire en service
aliernativement, a l'ude du contact general, que la magnéto droite ou que la magneto

pauche La diminunon de la vitesse de rotation ne doit pas dépasser 100 rmin- |

er la puissance

Amener la manelte des gaz en posiion de plein régame Le moteur dont atteindre la vi-
tesse de rotation en plein régime indiquée dans le manuel de vol et d'entretien du con-
structens de Favion Ramener la manette des paz en posilion du ralent:

Contra

Cantréler la fonction du préchauiTage du carburateur
Se¢ reporter aux mdications du canstrucienr de avien rassemblées dans le manued de
val el d'entretien

| ATTENTION:
. Iy & risque de surchaulTe du moteur si on le laisse fonctionner longtemps a plein
Il régime au sol !

54 DEMARRER LEMOTEUR A LA TEMPERATURE DE FONCTIONNEMENT

Digmarrer le moteur a la temperature de fonctionnement suivant la procédure déerite dans le pa-
ragraphe 5.2 le starter étamt cependant repoussé Ulne fais le moteur démarre, laisser celui-ci
tourner de 3 a 4 mun 4 un regime de ralenti éleve (1500 min-!) pour s'assurer quiaucune hulle
de vapeur ne se forme dans fe systeme d'alimentation en carburant

55 DECOLLAGE

Augmenter rapidement la vitesse de rotaton du moteur jusqud plein régime et effectuer la
premiére parhie de la montée avec ce réglage, puis reduire le régime
11 faut surveiller la température et la pression de huile pendant cette phase Les valeurs
limites ne doivent pas élre dépassées

TATTENTION: 5
par températures extérieures élevées, la puissance du moteur diminue ainsi que la |
ortance de Uavion., Ceci apparait surlout par fories insolations sor pistes en dur, l
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ARRET

Mettre le moteur a Fareét en coupant Fallumage

ATTENTION:
Si l'avien a roulé pendant un temps inhabituellement long ou & fort régime, il faut
laisser le moteur tourner durant & peu prés 2 a 3 minutes & environ 1000 man~! afin de

le refroidic avant de Parréter.

Fermer le rabinet d'essence

ARRET ET DEMARRAGE EN VOL

Flager la manette de gaz au ralents, laisser refrodic le mateur et couper | allumage
Afin d’éviter le moullinage de I'hélice, mettre | hélice en drapeau. Sur les appareils avec
hélice a pas fixe, tirez le frein d hélice ou réduire evtl la vilesse de val

Le demarrage s effeciu comme le démarrage au sol
Tant que le moteur est encorechaud, ne pas tirez le levier du starer
Lorsque le moteur est fricd, laisser le chauffer d abord

Par vols a tres basses températures, et longs vols sans motewr
* Thuile moteur pewl se refrodir de la sorte que le moteur ne puisse pas redémarrer,
* la capacité de la batterie peut étre réduile en conséquence

UTILISATION D'ESSENCE SUPER AUTOMORILE

En cas d'unilisation d'essence Super durant certains jours wres chauds et/ou sous linfluence de
Valtitude, 11 peut apparaitre des defauts de foncnonnement dans le systéme d'alimentation en
carburant dus 3 la formation de bulles de vapeur. Pour y remedier, 1| est recommandé d'utiliser
du carburant AVGAS 100 LL L'appareil deveail aussi éire équipé dune pompe i essence
elecingue, si une telle pompe ne fail pas déja partie de son equiperment {pour ce faire, prendre
contact avec le constructeur de 'avion),
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PLANS DE MAINTENANCE

(n dont proceder aux operations de mainlenance sur les moteurs aéronautiques Limbach sait a
ntervalles de temps fixes, soil aprés avoir alteint un cedain nombre d'heures de fonctinnne-
ment De plus, il faut etfectuer avant chaque décollage un “contréle journalier”

CONTROLE JOURNALIER

« Déposer le capol moteu
= Conirdler la présence el le serrape des vis, boulons, ecrous,
v Veérifier les deéflecteurs d'air
« Venlier le cablage electngue
o Contrdler I'état des courroies trapezoidales
= Veénfier que le capol du moleur ne comporte pas de crigue €0 que sa fixation est parfaite-
ment correcte
= Venfier la mobilité sans resistance des tningles d'accelerateur et descibles de traction
= Verifier le niveau d'huile dans le moteur et, si nécessaire, fairelappoint
Dufférence de volume entre les marques MIN et MAX | hire
 Verifier I'etanchéne des systémes de circulation d'huile et dahmentation en carburan
 Effectuer une mise en route de controle du motewr (voir chapitre 7 20)

CONTROLES PERIODIQUES

TOUS LES 6 MO15 APRES LE CONTROLE DES 100 HEURES

Verifier que la membrane du carburateur Stromberg-Zenth n'est pas cassante, detendue ou
déchirée e, le cas écheant, la remplacer

TOUS LES 2 ANS APRES LA DERNIERE REVISION GENERALFE

(GRANDE VISITE)

Demonter et controler | (les) magneto(s) el, le cas echéant, les remplacer (seulement SLICK)

TOUS LES 4 ANS APRES LA SORTIE 'USINE OU LA REVISION GENERALFE
{GRANDE VISITE])

Remplacer les tuyaux de pression d'huile et d'essence (qui ont é1e momés sur le moteur)
Les tuyaux d'huile et dessence montés sur le moteur sont identifiés par une date
d'echéance, par ex. 594, ce qui signifie “tuyau i remplacer au plus tard en mai 1994"
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CONTROLES AEFFECTUER APRES CERTAINS TEMDPS DE FONCTIONSEMEN|

! Chapitre
- 11 633 3.4 fr 35 £ 31 637
apres 3 hewres de fonction. & T
nement ]
aprés 25 heures de lanction- . T o
_ I'lf'l'|1‘fr'-I
toutes les 25 heures de _ "
fonetionnenent _ - :
toules les 50 heures de =
fonctionnement k
wutes les 100 heures de | . .
| Tonciannement .
loutes les 250 heures de T -
| fonctionnement ¢ s
toutes les 500 heures de -
_rL'JIICI'i-Z‘.nnI:“:E'!'IE‘ﬁ! | * * | 3
ATRES LES S PREMIERES HEURES DFE FONCT IONNEMENT
verifier le jeu des culbuteurs el, le cas échéant, remplacer les joints des couvre-culbulenrs

APRES LES 258 PREMIERES IHEURES DE FONCTION NEMENT

Eifectuer les travaux déerits au paragraphe 6 3 4

TOUTES LES 25 HEURES DE FONCTIONNEMENT

Crraisser Paccouplement des magnetes sur tous les moleurs sauf L 2000 A e D14
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Bl TOUTES LES 50 HEURES DE FONCTIONNEMENT

o Verlier les éléments des systemes dalimentatiion en carburant et de lubrification

®  MNetloyer le moteur

o Verifier la nuse & Fair libre libre du carter mateur

= Neloyer e hlire 2 air el le cas echeant, le remplacer

* Vidanger lhuile moteur, nettoyer le tarmus a huile.

« Verifier le jew des culbuteurs et, le cas échéant, remplacer les joints des cowvre-cultiteurs

= Veérifier le laux de compression

v Nettoyer les bougies et les veénifier

» Contraler 1a tension des courroies trapézaidales

« Verifier les tnngles d'aceélérateur ¢f les cibles de manxuvee et les graisser

« Venifier le miveau d'huile dans les carburateurs Stromberg-Zenith

+ Graisser 'accouplement des magnétos (sauf sur L 2000 EA o1 DA)

» Verifier le cablage électrigue

= Controler I'etal et e maintien en place ferme des vis, boulons, ecrous, blocages et de fa sus-
pension du moteur

o Eflectuer une migse en marche de cantrdle du mateur

6.3.5 TOUTES LES 100 HEURES DE FONCTIONNEMENT

« Verifier la membrane des carhurateurs Strombe rg-Zemth
+ Contrdler le point d'allumage et le cas écheant, le répler
o Nettoyer le tamis de la pompe & essence.

» FRepeter les travaux décrits au paragraphe 6 3 4

.36 TOUTES LES 200 HEURES DE FONCTIONNEMENT

« [Démanter el controler la (les) magrélofs) et, le cas échéant, les remplacer {seulemen)
SLICKS
* HRepeler les travaus deécrits au parapraphe 6 3 4

637 TOUTES LES 500 HEURES DE FONCTIONNEMENT

* Demonter et confrdler la {les) magnéto(s) et, le cas écheant, les remplacer {sculement
BENDIX)

= Remplacer le pointeau

» Veérilier le jeu des axes des papillons (seulement sur L 2000 ER)

= Venfier le dépassement des queues de soupape

o Effectuer les travaux décrils au paragraphe § 3 4

# Effectuer les travaux décrits au paragraphe 6 3 5

o EiTectuer les trravawx décrits au paragraphe & 1 6
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INSTRUCTIONS DE MAINTENANCE

Ce chapitre deent Pexécution des travaux de mamtenance De plus, il trase de la consenvatic
des moteurs amsi gque des précautions a prendre pour Je fonctionnement en hiver ef en clm
tropical
ATTENTION: R
Avant de débuter tout travail sur le motenr, il faut absolument dévisser le Taisceant /
_harnais d'allumage en bas des bougies,

REMARQUE:
Les moteurs d'avion équipeés d'une pompe a vide ne doivent jamais étre tourncs dans
sens opposé au sens de rotation du moleur La pompe a vide pourrail éire endommap
au cours de C& mouvement

Renseignez-vous auprés de votre contrdleur avant le débul des travaux afin de savoir st ceux—
doivent €ire soumis a contrale ou nan.

Il est wile de repeérer la iflf*ii[il."."."l des F‘il..‘-:.'Eﬁ a demonter gvant de debuter les travany de demn:
tage Celte procedure facilie fe remontage el don sunout éire appliquée aux piéces pouva:
Eire montees dans diverses positions Faire attention lors du montage aus reperes et marque
déja apposes en usine (par ex repéres du point dallumage)

Le twsceau dallumage est pourvu d'un marquage en usine Des letlres ot des chiffres so
frappes dans les ecrous de verromllage La lettre "T designe la bougie supericure, |a letire "B
(seulement dans le cas de lallumage double} 1a bougie inferieure Le chiffre apres la lettre eor
respond au numéro de eylindre

De plus, les couvercles de faisceau d'allumage sur les moteurs a allumage doubie sont identilic
avec les lettzes "L" (lefl) = magnéto pavche et "R {right} = mapnéio droite (vu de Farndre su
e malewr} =

i VIDANGER L'HUILE MOTELUR
Latzser le moteur chaulTer

Vidanger Phuile moteur.
Pour ce faire, dévisser complélement cing ecrous borgnes sur le couvercle du tamis ;
huile et ne desserrer que le sixieme. Décracher le couvercle du tamis a huile en bas o
carter a l'aide d'un tournewis et laisger I'huile s'écouler

Mettoyer le tamis a huile

Laver le tamis dans de l'essence de nettoyage et le soulfler a Vair comprime
Monter le tamis a Fhuile

Remplacer les joints, les bagues d'étanchéité el les écrous borgnes autoblocants !
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Rempiir le moteur d'huile

-
ta

Le volume d'huile i remplir aprés fa vidange est de 2.5 litres Contrdiler le niveau dhule
a I'aide de la jauge dhuile Celui-oi ne dait pas dépasser la marque MAX

Type d huile, vair chapitre @

Comme les plages de température des classes SAE voisines se recouyrent. il mest pas
necessaire de remplacer Phusle en cas de courtes variations de temperature.

En cas dutilisation d'huile normale SAE 10 W ou bien d'huile multigrade SAE 5 W 20
ou SAE 10 W 30/40, il est possible de dépasser les températures autorisées de Phuale
raf Calr

C'est pourquai, il faut éviter dans ce cas de maintenir en permancnce des regimes mo
teur cleves et des charges importantes en continu $i on emploie des huiles moteur d
cos classes de viscosite, il fant vidanger le moleur toutes les B0 & 15 henres i
fonclionuement

On ne doit pas mélanger aux huiles motewr d'additfs pour lubrihant - de quelg
sOrte que e SO

SETTOYER LE FILTRE A AIR

Deémonter le fltre a air

WNettoyer ic filtre a air.

Remplacer les filtres a air secs (filtre en tissu)
[ aver bes filires @ air humides (armalture en il metaliique) dans de Pessence de nette
e, les soulMer & Fair comprimé et les humecter dhuile

Il Taut mettover les flres @ air speciaux conformement aux indications du constri Jteur de

STt

7.3 VERIFIER LA MANEUVRE DU CARBURATEUR ET HUILER

Controler les tringles et les piéces articulées

Les coussinets sphériques ne domvenl pas €ire ses (marques el marteics)

Huiler les articutations avec le Fhuile motewr

14 REMPLACER LE POINTEAU

Lleposer e carburateur

Demonter la chambre du flotteur

Démonter le flotieur, puis démonter e poinieau
Contrdler le niveau du flotteur,

Employer de nouveaux joints lors du monlage
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78 CONTROLER ! REMPLACER LA MEMBERANE DU CARBURATEUR
[¥evisser completement ef retirer 'amertisseur du pision
Drémenter la membrane du carburateus
Pemonter le couvercle du carburaleu:
Retirer le ressart de pression et la membrane avee le pision
Cantroler Fa membrane du carburateur
Verifier que la membrane du carburateur n'est pas dechiree m dérendue, le cas cchean!
la remplacer
Remplacer la membrane du carburatewr
Dévisser complétement les vis de fixation hors du meaton et reficer la momdorang aves |
bague de blacage.
lniroduire une membrane neave sur le piston de fagon & ce que Pergot s le bord ant
ricur de la membrane soit disposé dans 1a rainure correspondante dans |e prsion
Iniroduire la hague de blocage par-dessus la membrane et 1a hixer avec les s
Monter le piston avee la membrane
Introduire le piston dans le carburatewe de Tagon a ce que lergot sur e Tesrd extene
de la membrane pénétre dans la rainure correspondante dans le boitier die carburales
Placer le couvercle du carburateur par-dessus le paston el le fixer 2 Farde de =3 vis
Maonter Famoriisseur du piston
Contrdler le niveau d'huile dans le guide du peston, e cas échéant, refaire les mveau
Visser el bloguer a la mam Famortisseur du piston
76 CONTIROLER LE NIVEAU D'HUILE DAMS LE CARDURATEUR

Dévisser complétement lamortisseur du piston

Controder le niveau d'huile, le cas echeant, le corniper
Le niveau d'huile doil éire situe 3 env 4 mm en-dessous de larréle supene: :re du g
du piston (Le guide du piston prezente deus encoches diametralement « *pposecs
son arréle superieure. ) Nemplover que de Ihuile pour amorisseur de carkr araleur |
le remplissage (N° de piéce - 170 210 005)
Un pxcedent d'buile dans le gurde du piston ne presente pas de risqLe de - 21enioral
L'huile superflue est eliminge dans le circuit de combustion du moteur

Monter 'amortisseur du piston
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NETTOYER LE TAMIS DE LA POMPE A ESSENCE

Fermer le robinet dessence.
Démonter le tamis
Dévisser complétement Ia vis de fixation du couvercle de la pompe
Retwrer le couvercle el le tamis avec san joint.
Nettoyer le famis
Laver lc 1amis dans de P'essence de nettoyvage et le souffler  Fair comprime
MMonter le tamis
Employer de nouveaux joints pour le tans et la vis de fixation
Huiler légerement le joint de la vis de fixation avant le montlage

NETTOYER LE FILTRE A ESSENCE

Elminer I'eau hors du fillre a essence ef nettoyer celui-ci
Pour ce [aire, consulter le manuet de vol et dentretien du constructeur de Iavian

CONTROLER LES SYSTEMES D'ALIMENTATION EN CARBURANT ET DE
GRAISSAGE

Controler Petat (étancheité. fixation, décalage, pénode de remplacement) de tous les toyaus
flexibles, raccords de tuyaux, raccordements, meécanismes concernes el les parties jointives du
Carer molEur

CONTROLER LA MISE A L'AIR LIBRE DU CARTER MOTEUR '

Contedler visuellemment que le tuyau de mise a l'air libre n'est pas déteriore, si nécessaire, e
netlayer Venfier que le tuvaw esl bien adapie et mis en place Il doit rester Terme 2 1outes les
temperatures de fonctionnement du motewr (nsque de plivre) et éue pose de fagon adéquate !
(pas de pliure, pas d'etranglement, pas d'aspiration au bout du tuyau)

CONTROLER LE TAUX DE COMPRESSION !

La mesure du taux de compression devrait éire faite quand le moteur est tiéde (température de
la main)
Démonter les bougies
Mesurer le taux de compression avec un compressomélre enregistreur
Effectuer la mesure, le papillon é1ant ouvert. Mesurer la pression de compression sur
chaque cylindre 4 la vitesse de rotation obtenue avec le démarreur, en effectuant la
mesure en canlinu Jusqu'a ce que l'en ne constate plus daugmemation de pression sur
l'enregistreur
Valeur limite d'usure @ 6 bar / 87 psi
Difference de pression autonisée 2 bar £ 29 psi
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7.13

CONTROLER LEJEU DESCULBUTEURS ET LE REGLER

[l ne faul controler et régler le jeu des culbutewrs que lorsque le moteur est frond (3 temipératug:
ambiante)

ATTENTION
Devisser tous les cables d'allumage en bas des bougies avani de commencer les fravauy

Démonter les couvre-culbuleurs

Controler le jeu des culbuteurs.
Faire tourner I'hélice dans le sens de rotation du moteur jusqu'a ce que les culbuteurs d,
deuxieme cylindre basculent (I'un monte, lautre descend) On peut alors contrdler le je.
des culbuteurs sur le premmer cylindre (voir numératation des cylindies en pape 2 1)

Pour ce faire, introduse Ia lame d'un palpeur (jeu de cales) entre la queue de la soupane
et la vis de reglape On doit pouvoir déplacer librement la cale en sentant une legers
pression de contact La cale ne doit pas coincer

Begler le jou des culbuteurs
Dresserrer le contre-écrou sur la vis de reclage et tourner celle-ci JUSAUA €8 qqu'on pusse
deplacer la cale en sentant une légere pression de contact Bloquer le contre-ecrou ¢
controler a nouveau le jeu du culbuteur. Le eas échéant, reprendre le replape

Chrdre de réglage
L'ordre de réglage est - 1 -3 -2-4 Ce quw sigmifie que, une fois que e jew des culbu-
teurs est régle sur le premier cylindre, o faut tourner Fhélice de 1807 dans le sens de
rolation du moteur afin de pouvair contrdler le jeu des culbuteurs sur le troisiéme cy-
lindre. Aprés une nouvelle rotation de 1807 dans le sens de rotation du moteur, on peu;
contrdler le jeu des culbuteurs sur le deuxieme cylindre, etc

leu des culbutewrs - soupape d'admussion 020 mm
soupape déchappement 020 mm

Controler I'etal des joints de couvre-culbuteurs ef, le cas écheant, les remplacer

CONTROLER LE DEPASSEMENT DES QUEUES DE SOUPAPE

Retirer les couvre-culbutewrs

Deémonter les axes portant les culbuteurs

Mesurer le dépassement des queues de soupape avec le dispositif de mesure N® de pisce
B03.001 130

St la valeur mesuree est inférieure & 24 mm pour fes saupapes dadmission ou d'échap-
pement, il faut remplacer les culasses en place par des culasses neuves
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ATTENTION :
Sila mesure w'indique pas qu'un remplacement immédiat est nécessaire, mais fque Ia
mesure obtenue est inférieure 4 24,5 mu, il faut contriler le dépassement des queues
de soupape toutes les 100 heures,

Manter les axes portant les culbuteurs
Ce faisant, enduire les surfaces d'élancheile des coussinets de pate d'élanchéite N do
piece 170211200 Serrer les écrous de fixation ME {classe de résistance 10) au cou-
ple avec un couple de 25 Nm

Caontrdler le jeu des culbutewrs, le cas écheant, le régler

hMonter les couvre-culbuteurs
Ce faisant, contrdler 'étal des joints et, le cas échsant, les remplacer

NETTOYER, CONTROLER, REGLER LES BOUGIES

Demonter les bougies
Demonter les cdbies d'allumage en has des bougies Ne pas déviszer les boupies quand
le moteur est trés chaud.

Mettoyer fes boupgies
Mettoyer les bougies en les grattant avec une brosse a poils en plastique dans une soly-
tien de dégraissage Ne pas utiliser de brosse en fil d'acier ou de laion pour les netloy-
er INe pas les nettayer au jet de sable

Verifier l'ecartement des électrodes, Ie cas écheant, le régler
Mesurer 'ecartement des électrodes a aide d'un palpeur a lames (jeu de cales) gt e
régler en modifiant la position de 'électrode de masse.
L'ecartement des élecirodes dout étre de 0.4 & 0.5 mm., en cas de lempeératures extérey
res basses de 0,34 0.4 mm

aanter les bougres
Graisser le filetage des bougies aver une praisse a base graphite N® de pigce |
170 210 010, |

ATTENTION : ' |
Ne pas déposer de graisse 3 base graphite sur les électrodes | Ne pas wtiliser de
_pitte & base de cuivre ! |

Emplayer les types de bougies suivantes . BOSCH WB 44 (WD 240 ERT 1)
N® de pigce 0 170123 100
EYOQUEM A 755
N® de piece 170 123 10 |

sur les moteurs a allumage double EYQUEM A 785 L
N® de pigce 205 123 100

fl est recommande de remplacer fes bougies toutes les | 50 heures de fonctionnement

Mame Siolinsk a7F Qs




LiMBACH

Flugmotorort

i |
|
REMARQUE :

O peut tirer les conclusions suivantes de Taspect des bougies desissées hors du motew

Couleur gris clair
» bougies et réglage du moteur en ordie

Couleur noir velouté
= ccartement des électrodes trap grand
s mélange trop riche
» nsuffisance d'air ([ilire & air encrasse|
* |l moleur n'atteint pas la température nécessaire

Huileux brillant :
» panne des bougies
o excedent d'hule dans la chambre de combustion
* cylindres e1 sepments uses

Formation de perles
* bougie non adaplee
* jeu dans la fixation de la bougic
s mélange trop pauvre {entrée de "mauvais air”)
* fermeture des soupapes incompléte
+ temperature de 'air aspire trop haute (protection thermique du carburateur

defectucuse)
8 CONTROLER, TENDRE, REMPLACER LA COURROIE

Controler la courrone
Elie ne doit pas comporter d'usure, de hzsures transversales cu de traces d'huile

Contraler la tension de la courrone
Cn doit pouvorr repousser la courroie de § & 10 i on exergant une forte pression
avec le pouce

Tendre la courroie
Desserrer la wis de fixation de la bride de tension sur le carter moteur ou sur le suppor
a equipements. Desserrer l'ecrou de lixation avec tdle-frewn de 'aliernateur sur la bride
de tension. Tendre la courroie en exercant une lraction sur lalternateur. Serrer toutes |
les vis et tous les écrous et les bloquer avec la tole-frein

Remplacer la courrcie.

Alternateur en position avant : {
Apposer une marque de repérage de la position de Ihélice par rapport au plateau a cou- |
ronne de demarrage et deposer I'hélice 'i
Desserrer les wis de fixation de la bride de tension et retirer la courroie en bas de |2 !
poulie de l'alternateur :
Démonter le plateau a couronne de démarrape et déposer la courre

Disposer la nouvelle courroie sur le plateau 3 couronne de démarrage et monter celui-ci Les |

wvenl élre I'un en [ace de lautre
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LIMEACH

Fawe passer la courroie sur la poulie de Falternateur et fa tendre  [oguer les vis de
fixation {avec la tole-fiem)

Monter I'helice.

Faire tourner I'hélice pour cantedler qu'clie se déplace bien dans un plan sans exeentn

cile

| ATTENTION:
Le moniage de I'hélice doit abligatoirenent #tre soumis & un contrile, (Veritas i
- Controleur - mécanicien agrée) - |

Cas de I'aliernateur en position arricre el support i EqQUipemenis avec un passage dre
courraie de 15 mm de large :

déposer & moteur

deposer le démarreur

depaser Faliernateur

deéposer la magnéto.

deposer le support & équipements

remplacer la courroie

monter le support & égquipements

monter e démarreur

monter Falternateur

monter la magnélo

tendre la courrone

paser le mateur

contraler l'avance a l'allumage

Cas de 'alternateur en position arriére of support & Eqquipements avec passape de cour-
roie de 40 mm de large ;
desserrer les vis de fixation de la bride de tension et retirer la courrnie en bas de [a pou
le de Faliernateur
demanter fa magnéto et déposer [2 eourrvie en bas de la poulie en bout de vilebrequrm
cizposer la nouvelle courroie sur la poulie en bout de vilebrequin et remonter Ia ma-
Enéln
faire passer la courroie sur la poulie de 'aliernateur et la tendre
bloquer toutes les vis de Aixation
contraler Favance a l'allumage

Les courroies neuves s'allongent plus fortement au deébut de leur temps de service 1| esl néces-
saire de controler leur tension au bout d'enviren 10 heures de service el, le cas echéant, de
les retendre

TG CONTROLER LE DISPOSITIF D'ECUHAPPEMENT

Caontrdler son état - pas de détérioration, pas de fuites |
Pour cette apération se reporter au manuel de vol et de mantenance du constructenr de
lavion
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17 CONTROLER LES CABLES DE TRACTION

=l

Contrdler lear dlat, leur mobilité sang résistance et leur raceotdement
F'our cette opération, se reporter au manuel de vol el de maintenance du constructeur
de lavion

IR CONTROLER LE CARLAGE
Controler que |a disposition et la fixation des cibles sur le moteur sont en ordre et que les rac-

cordements ou bien les barnes sont fixés fermement 11 faw éviter 1oul mouvemenl vibraloire
des cables pendant le fonctionnement du moteur

9 VERIFIER LE SERRAGE DES VIS ET DES ECROUS
Verifier le serrage correct de foules les vis ot écrous accessibles ef conldler visuellement que
tous les dispasilifs de blocage sont en place
20 EFFECTUER UN ESSAI DU MOTEUR
Contrdler le comportement au démarrage.
Le moteur démarre bien dans des conditions normales {tempeérature, révisions el-

fectuges normalement). Si ce n'est pas le cas, comtraler le systeme dabimentation en |
carburant et le dispositif d'allumage”

ATTENTION ; ' : ]
{Eviter de faire tourner longlemps le démarreur (risque de surchaufTe). _ |

Faire chaufTer le moteur
Faire tourner le moteur pendant environ 2 mun a 1000 min ! Puis augmenter Je regime
a 1500 min-! Jusqu'a ce que la température de Ihule alteigne S0 C

Températures et pressians
Voir "Données techniques”

Contrdler la monige en régime
Amener repidement la manette des gaz en position de plein régime Le moteur don bien
“maonter” en régime, la vitesse de rotation doif augmenter constamment

Contraler la puissance du moteur,
Amener la maneite des gaz en position de plein regime. Le moteur doit atleindre la vi-
lesse de ratation du plein régime (voir manuel de vol et d'entretien du construcieur de
favion) Pendant cette opération, amener une hélice & pas vaniable en position de
decollage
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CONSERVATION DUMOTEUR

Les moteurs devant rester hors service pendant plus de quatre semaines doivent Ture lobjet de
mesures de conservation || n'est pas nécessaire d'employer d'huile speciale anticorrosion s la
periode d'arrét est anferieure & trois mois, car les huiles mentionnees dans le chapilie ©
possedent des qualités amicorrosion suflisantes. En cas de lemps d'areéls supériewrs a 100is
mons, il faut wtiliser des huiles de conservalion speciales pour la conservation du moteur

|ATTENTION:

Le motear ne doit plus tourner une fois qu'il 2 é1¢ protegé contre Ia corrosion, sinon les
mesures de prolection anticorrosion deviennent inelficaces, [

REMARQLUE:

Les mesures de protection anticorrosion sont inutiles sur des moteirs qui lournent en charpe
pendant au moms 20 nunwies 1ous les quinze jours en atteignant les températures de fonclion
nement normales

Il est recommandé de boucher la sortie du silencieux d'echappement en cas d'humdile de I'an
Elevie

Frocédure

Moteur en place
Faire chaufTer le mateur et aprés son arrét, vidanger Ihuile moteur Neltoyer e tamis a
hutle. Nettover le moteur a fand
Il faut toujours appliquer les mesures anticorrosion avee de |Tuile motegr neuve
Remplir le moteur avee 2,5 | d'huile moteur et laisser tourner celui-c| pendant environ

une denm-rmute & un régime de ralenti éleve

Demonter le filtre & air et, le moteur tournant, verser lentement de 25 3 30 cm? d'huile
moleur dans le(s) carburateur{s) Arréter le mateur au cours de ceje apcration de dif-
fusion

Huiler tautes les anticulations sur le carburateur avee de [hunle matess

Buoucher toutes les ouvertures sur le moteur pour empécher l'entrée de saleté ou dhy-
midite

Vaporiser de l'huile moteur sur les parties externes du moteur Faire altention 3 ¢e que
les pieces en caoutchouc m'entrent pas en contact avec huile maleur

Moteur dépose
Dewisser les bougies et diffuser de lhuile moteur dans les chambres de combustion de
telle fagon que la partie superieure du cylindre ol circule le piston soit également
huilée. Faire effectuer quelques tours au moleur, soit § 13 marn, soif au moyen du
demarreur
Vaporiser de I'huile moteur sur les bougies el les revisser
Husler toutes les articulations sur le carburaleur avec de Phuile moteus
Boucher toutes les ouvertures sur le motewr pour empecher I'entrée de saleté ou d'hu-
midite.
Vaporiser de I'huile moteur sur les partics externes du moleur Faire attention 3 ce que
les pigces en caoutchouc n'entrent pas en contact avee Mhuile maleur
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T 22 UTILISATION PAR BASSES TEMPERATURES EXTERIEURFS

Par principe, 1l faudrait procéder 3 controle du moleur avant le début de la saison froide [r
vutre, 1l Taut appliquer les consignes suivantes, en cas de I'utilisation du moleur par des Llempe-
ralures extérieures basces

Alimentation en carburant

A des températures comprises entre -5 °C et 420 °C ol partiiculiérement en cas d'hy
midité de laie €levée, il peut se produire un giviage du carburateur Dans de relios
conditions météorologiques, il Taut surveiller constamment le régime du moleur el, si
necessaire, mettre en service un préchaufMage du carburateur

51 le carburateur n'est pas équipé d'un sysiéme de préchauffage, on peut remedier au
probleme du giviage en melangeant un additif antigel (par ex. 2% d'alcool isopropyle]
au carburant. 51 da tendance au pivrage du carburateur persiste malgre cette mesure, 1l
est vivement recommandé de procéder au mantape d'un disposail de préchaufTage du
carburateur (pour ce faire, se mettre en rapport avee le constructeur de I'avion)

Installation électrique

Par basses lempératures exténicures, la capacité da la banerie deminue sensiblemens
Ceci peut amener des problémes lors du démarrage

Contrédler el, éventuellement nettoyer tous les raccordements de cibles du sysléme
dallumage. Des raccords oxydes provogquent une chiete de tension qui entraine des dif-
hieultes de démarrage

Il st possible de reduire Fécartement des élecirodes des hougies entre 1.3 el 0.4 mm
(ecartement normal 0.4 & 0.5 mm) afin de faciliter le démarrage du moteur 4 des
lemperatures extérieures hasses

Mise 4 I'air libre du carter moteur

En cas de températures extéricures basses ef dhumiditg de Pair elevee, il peut arriver
que le dome el le tuyau de mise a lair libre se bouchent (formation de dépals gras)
Constater par des contrdles speciaux que cela ne peut pas se passer - en cas
dabsiruction compléte de la mise & |air libre, la surpression interne risque d'expulser de
Fhuile moteur le long des joints Cela signifierait des pertes d'huile importantes et pour-
rait avoir pour conséquence la destruction du moteur

Huile Moteur

Lars de longs vols moteur coupe par basses températures, noter que la viscosité de
|'huile peut étre réduite de fagon tres sensible Dans de cas extrémes. celle perte de
viscosilé peut amener que le démarreur ne puisse plus demarrer le motcur. | faut tenir
comple de ce symplome lors de la préparation de longs vols sans moteur avee de 1 huile
adequate Eventuellement demarrer le moteur enire temps afin de laisser chauffer | huile

guelque peu
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7.23 UTILISATION EN CLIMAT TROPICAL

Filire a3 air

le constructeur de Favion)

Jauvge d'huile

Le

Conseils d"entreticn:

l'on constate des signes d'usure

necessare, le pelioyer

T24 MESURES DIVERSES

11 faut prendee les mesures suivantes pour protéger le motewr contre la chaleur et la POUSSIErE

S le moteur est ulilisé dans des régions ou Fair est forement charge de poussiere, il o5y
necessaire de monter un fillre 3 air plus grand (pour ce Taire, se mettre en contact avec |

Assurer Petancheite de la jauge d'huile Pour ce faire, disposer une bague en feutre sous
la calonte de la jauge Le cas échéant, il peut s'avérer nécessaire de tordre légeremnent la
latpe U'husale pour '-'EL.I'IE'”E' feste sullizaninent f'frmemgnl e FIH"-_-E dans Ie tube de -H-“[d;l'

Protection contre la poussiére des moteurs mis & Parrél temparairement

Boucher le tuyau d'échappement, la mise a Fair bbre du carter et le filire 4 e alin
d'empécher la pénétration de la poussiere

Protection anticorrosion des molewrs mis & I'arrét temporairement

Les differentes mesures & prendre sont décrites en page 7 10

Filtre & air: controler el nettoyer quotidiennement, le cas echéant le reteplacer

Courraie: contrdler quotidiennement la tlension de la courroie Remplacer celle-ci si

Pompe i essence: contrdler le tamis de la pompe & essence une fois Par semune ¢f, 5

Veuillez cansuller nes instructions de maintenance el nos notes techniques afin d'y trouver des
consignes d'entretien ef de réparation supplémentaires
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REVISIONS
REVISIONS GENERALES [I:'.{'II.-\HG]:Z STANDARD)

Seuls le constructeur ou des entreprises agréées par le constructewr sont habililés & efTectuer los
revisions gencrales. Pour ce faire, il faut renvoyer le moteur au construclour ou i une entroprise
agréée par le constructeur une s que celui-ci a atteint fa himite du teimps de Tonctionnement
autorisé (potentiel molewr)

Le temps de fonchicnnemenl autoriseé / potentiel (TBO) est défini dans Pedition actuelle du
Bulletin Technique N* 9

REPARATIONS IMPORTANTES

De méme, seuls le constructeur ou des entreprises du secteur acranaulique agréées par le con.
structeur, en possession de lhomolopation correspondante, sont hahilites & elTectuer les répa-
rations importanies ou des madifications en profendeur

St I'hélice vient & frapper le sol ou un obstacle, il faut dans 10us les cas deépaser ot démanler
complétement le moleor el contrdler le vilebrequin hors du molewr. La mesure du voile du v
tebrequin ou du flasque de Phelice en place dans le moteur est trop imprécise et non admissible

3t le fait que Fhelice d'un moteur d'avien a touchée le sol ou un obstacle est passé sous silence
lors de la commande d'une réparation ou bien d'une révision générale du moleur, c'est au pro-
pri¢taire (ou ulilisateur) du moteur quincombe toute la responsabilite des dépits ulericurs
meme aprés une évenluelle reparation ou revision genérale

Le remplacement du moyeu de fhelice dont dans tous les cas étre considéré conime une 1épara-
tion imporiante
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9 TARLEAL DES LUBRIFIANTS
Me pas utiliser d'huile pour moteur d'avion, qu'clle soit detergentes ou non !
Utilisez uniguement de |'builes de marque munérales, ou semi syntheliques (pas d huiles syn

thetiques) qui correspond au minimum aux specificatians APL-5G ou AP'1-SH ansi que |3 nor-
e VOLKSWAGEN VW 501 01 ou VW 500 00

F AR
¢ S
| Climat ! Iuiles normales Huiles mult prades
Em— L '] I I T
_ .
-t 3 % f
f || g
| Tropical '
| —— et 2
=]
L =
. aF | e
SIEIE =
I [
; = gg 2222
: ! E o543 ==
W =a
| g = e
4 | -0 W = ﬂf&
| = bl I
Tempéré = i)
[ el -2n 3
: i
I Artique I | 5,
ad é_?{l i
./
ATTENTION: -

Eviter de maintenir continiment le motesr 3 haut régime on de lui imposer con-
stamment de fortes charges si vous utilisez des huiles moteur de viscosité SAE 10 W, |
SAE S W 20 ou SAE 10 W 30740, Procéder a la vidange toutes les 10 - 15 heures de
lonclisnnement, {
" En outre, il ¥ a risque de farmation de calamine sur les sonpapes. |
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10 COUPLES DE SERRAGE DES VIS

Couvercle du tarmis 2 huile sous cader 7 B
Vis de vidange sur couvercle du tamis a huile 15 M
Faltre a air sur carburateur ME- 20 Nm
Carburateur sur tubulure d'admission 20 MNm
Couvercle du carburateur sur carburateur . S
Chambre du Oaotteur sur carburateur 2 Nm
Pointeau sur carburateur 12 =m
Membrane sur piston de régulation 1 N
Mhise a l'air libre du caner sur carter 20 Nm
Bougie dans culasse 25 Nm
Cable d'allumage sur bougie I MNm
Contre-gcrou sur vis de réplape du jeu des culbuteurs 15 Nm
Couvercle sur pompe & essence Z My
Bride de tension sur alternateur M6- 8 i3]

ME- 20 Nm
Bride de tension sur carer 0 Mm
Alternateur sur carter 45 Nm
Magneto sur carer 20 Mm
Bnde d'echappement sur culasse 20 Nm
Bat-moteur sur carter MID- 45 Nm
Cible de court-circuit sur magnéto {Slick) [.5 HNm
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1R DEFPANNAGE

Souvent plusieurs "petites” causes apparamment negligeables sonl a longine d'une "grande’
réaction, c'est @ dire d'une panne du moteur Savoir determiner les causes de la panne n'est pas

pendant pas exhaustive.
Les travaux de réparation ne doivent gire elTectues que par du personnel aulonse 4 cel effel

i1 PANNES AL DEMARRAGE DU MOTEUR

Causes possibles

Remeédes

Batterie déchargée ou défeciueuse

Cable de la batterie au démarreur pas rac-
cardé ou défeciueux. Contact insuflisant

Cable de masse du moteur pas raccordé oo
défectucux  Eveniuellement conlact insuf-
fisant

Démarreur defectueux

Relais du demarreur defectueux
Compression insuffisante (pas de jeu sur les
culbuteurs, soupapes non élanches, maoteus
surchaufle}

Moteur défectueus (bloque ou use)
Allumape coupe

Magneto délectueuse

Count-circuet sur le raccord du condensa-
teur, le cable ou le contacteur a cle

L'accouplement du générateur dimpulsians
de la magnélo n'accroche pas

Faisceaux  d'allumage mal  serrés,  in-

terchangés ou deétériores.

Charger ou bien remplacer [a battenie

Mettoyer fes bornes Raccorder le cable ou
bien éventuellement le remplacer.

MNettoyer les bornes. Raccorder le cible de
masse ou bien le remplacer

Reparer le demarreur ou bien le remplacer
Femplacer le relais du demarreur

Reégler le jeu des culbuteurs, réparer les
culasses,  serrer  les  culasses  selon la
procedure  Deternuner fa cause de la
surchawffe o 'eliminer

Reviser le maoleur

Enclercher le contact général

Reparer la magnetlo

Supprimer le court-circuil

Reéparer l'accouplemest  du  générateur
dimpulsions ou bien le remplacer Re-

specier le jew de montapge.

Fixer ou bien remplacer les Taisceaux
d'allumape Respecler 'ordre dallumage |-
1-2-4 et la numérotation des écrous de ver-

rouiliape

towjours facile. L'ensemble des indications concernant les causes possibles et les movens d'y |
remédier rassembles dans ce chapitre constitue pour lutisateur un guide de depannage dans |
lequel sont citeés les défauts possibles les plus liéquents Ceite liste de causes de panne n'est ce- |
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Causes possibles

Remeédes

Bougies mouillées par un excedent de car-
burant

Ecartement des electrodes des hnugms trap
grand.

I*as de carburant dans le réservoir (défaut
d'affichage de la jauge & essence)

Robinet d'essence fermé ou filtre bouché
Canalisation d'essence détériorée ou pas
raccordee

Pompe i essence defectiueuse

aysteme d'admission non elanche

Carburateur encrassé ou bouche

Starter pas tiré a fond (Jusqu'en butée), e
mateur élant [roid

Dévisser les bougics, les nettover el les
secher. Déterminer la cause de l'excedent
de carburant et I'éluniner

Cormiger I'écartement des elecirodes des
bougies © 0.4 3 0.5 mm ou bien maonter des
bougies neuves

Faire le plein, remplacer 13 Jauge a essence
Quvrir le robinet d'essence, nettoyer oy hi-
en remplacer le filtre & essence

Remplacer la canalisation d'essence ou hicn
la raceorder

Reparer la pompe 4 essence ou luer i3
remplacer

Controler Pétanchené du systéme dadms-
sion, le cas échéant, remplacer les picces
deténorées. Resserrer les vis de fixation des
raccords,

MNelloyer le carburateur

Tirer le starier, le cas echeéant, le controier

MHame Sioliegk
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PANNES EN COURS DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Chn compte les symptdmes suivants parmi les pannes apparaissant durant le fonclionnenent du

mualeur

o regune wregulier, le moteur ne lourne pas "rond”

* rates par intermutience
* maniue de puissance

« surchauife du moteur

* o moleur tousse

ALIMENTATION EN CARBURANT

Causes possibles

Remedes

..

Alimentation  en  carburant  insuffisante
imise a I'air lbre du réservoir bouchée, uy-
aux bouchés ou délectueux, fitres ou 1amis
ENCrasses)

Pression produile par la pompe 3 essence
insufTisante

Pompe a essence defectueuse

Fointeaw encrassé, comee ou delerioré

Miveau du Aettewr du carburateur mawvais

Flotteur du carburateur defectueus
hembrane du catburateur défleciueyse

PPas d'hule pour amonisseur dans le carbu-
Fateur

YWitesse de rotation au ralenti mauvaise

Le papillon ne s'vuvre pas complétement
Carburaleurs pas synchrones (moteurs 4 2

carburateurs)

Joint du carburateur (cdté du filire 3 air)
rral monte

Starter tiré quand le moteur est chaud

Starter défectueux (endommage)

Controder 1a mise & l'air ibre du reservonr,
les tuyaux, les filires et les tanus, le cas
echeanl, les remmplacer

Contrdler la pression produite par la ponipe
a essence, le cas échéanl. la corriper

Reéparer la pompe a essence ou hicn la
remplacer

Mettoyer le pointeau a flotteur ou hien e
remplacer

Corniger e niveau du flotteur du carbura-
LeLar

Remplacer le flodteur

Femplacer la inemhrane

Rajouter de Thuile pour amortisseur
Coreiger la vitesse de rolation au ralents

Reéparer les mecanismes de commande du
carburateur.

Corriger le réglape des carburatcurs
Remplacer le joint, faire attention aux ¢vi-
dements, au sens de montape

Repousser le staner

Reénarer le siarter ou remplacer les picces
délersorées
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UEPANNAGE

Causes pussitsres

Femedes

Réplage du mélange airfessence incorrect

Givrage du carburateur
Filtre a an trés sale ou bouché

aystéme d'admission nan élanche

Carburant inadapie

ALLUMAGE

Causes possibles

Contrdler le réglage et le fonctinnnement
du carburateur, le cas écheant, e remettre
en ardre

Meltre le prechauiTage en service

Mettover ou bien remplacer le filtre 2 air

Retablir Fetanchéiteé du systéme d'admissian
ou bien remplacer les piéces délfectueuses

Remplir 3 nouveau le réservoir dessence
avec le carburant prescrit

Femedes

Magneto defcctueuse

Mauviis réglape de Fallumage

Vis platinées (rupteur) deteniorées

Cibles d'allumage pas ser1és ou détériarés

Bougies defeciueuses

Bougies inadapiees

REFROIDISSEMENT

Causes possibles

Reparer la magneto ou la remplaces

Contrdler le réglage de lallumage, le cas
echéant, refae le reglape

Contrler les cables de masse et le mupteur,
ou bien les remplacer

Fixer les Taisceaux d'allumage ou les tem-
rlacer

Remplacer les baugies

Lhiliser les bougies prescrites

Remeédes

Deflecteurs d'air insuffisants ou delériorés.
Téles disolation du carburateur délérinrees
oy pas en place (moleur a 2 carhurateurs)

Entrée d'air de refroidissement insufTizante
{absence de cdne, seclion trop petite)

Reparer les déflecteurs dair ou bien les
prolonger Eliminer les fuites d'air

Remplacer les toles disolation du carbura-
teur,

Monter un cdane Agrandir fes ouverlures
d'entrée d'air dans le capot
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CEPANNAGE

Causes possibles

Remedes

.Tu}'aux d'air frais ou d'air de chaufTage
defectucux

Sortie de l'ar de refroidissement pénée
isection trop petite ou volel d'air de re-
froidissement insuflisamment cuvert)

CGRAISSAGE

Causes possibles

Remplacer les tuyaux.

Agrandir l'ousenure de sortie de Tair dans
le capat

Femedes

Huile moteur de mauvaise qualilé

Tarmis & huile encrasse

Capteur de temperature d'hule ou ther-
momelre défectueux

Pas assez d huile dans le carter
Pompe a huife défeciueuse
Piston de regulation de la pression dhuile

ou ressort deflectueus,

Perte d'huile parce gue le tuvau de mese a
Fair libre du canter est bouche

MECANIQUE

Causes possibles

-

Vidange Employer lhuile moteur prescrite.

Demonter le tanus & huile. le nettoyer el
contriler son étal, le cas echeant, le rem-
placer,

Contréler le capteur de température dhuile
au le thermométre, le cas echeant les rem-
placer

Controler le miveau d'huile et, si nécessaire
rajouter de lhuile

Reéparer la pompe a huile, le cas échéant, la
remplacer

Remplacer le piston de régulabion ou been
le reszor

MNettoyer la mise a Pair ibre, remplacer le

tuyad et le poser comme il se dont (pas de
pliure et pas d'etranplement)

Femedes

Pas de jeu sur les culbuteurs
Soupape paz étanche ou restant coincee.

Imponante formation de depot dans la
chambre de combustion

Equilibrage de I'hélice incorrect.

Faliers du moteur défectueux

Reégler le jeu des culbuteurs.

Reparer la culasse

Deposer les culasses, eliminer les depdts
Equikibrer Uhelice; contrdler la trajectoire
des pales plane sans excenlncité

Femplacer les paliers du mateus
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Causes possibles Remedes |

Perte (fuite) des gaz trop imporanie autour Feéparer le moteur

des pisions
Paliers defeclucux Reéparer fe moteur
MMoteur endommage Reparer le moteur
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