NOTICE POUR L'INSTALLATION ET L'ENTRETIEN DE L'ALLU ~ MEUR ALL_DEF

Remarques préalables :
- lire attentivement et conserver cette notice ;
- toutes remarques et critiques pour I'amélioratiercette notice ou du produit sont bienvenues ;
- cet allumeur ne doit pas réglementairement éswllé sur des aéronefs certifiés.

0. Introduction

Cet allumeur a été initialement congu pour le motéW 1600 a simple allumage de mon Jodel D-18 de
construction amateur. Il est adaptable sur tout tj@ moteur a allumage par bougies (versions dé8Lcylindres, 2 et
4 temps).

Cette notice décrit la version pour moteur 4 tedhgylindres en ligne (Train, Renault, Walter, et a plat
opposés 2 a 2 (VW, Franklin, Continental, etc.).

Les criteres de conception ont été :
- fiabilité maximale ;
- légéreté maximale ;
- simplicité maximale ;
- entretien et codts réduits.

Caractéristiques et équipements :
- de type "batterie-bobine", utilisant la battede bord 12 V (24 V en étude) et l'alternateur consmerce
d'énergie (consommation sous 13,8 V : environ 3 A)
- sans distributeur H.T. (haute tension), attaqrexte des bougies par les bobines ;
- sans contact (aimants tournants et capteur mggeéde position angulaire du vilebrequin) ;
- étincelle d'énergie indépendante de la vitessetd¢ion du vilebrequin (pour faciliter le démayesa la main) ;
- point d'allumage précis : pas de jeu mécanigqtie ém vilebrequin et I'allumeur ;
- a avance fixe, sans capteurs de parametres dsidmipression, température, etc.) ;
- a capteur auxiliaire de démarrage (0° d'avancer faciliter les démarrages), avec commutatiomatique
du capteur de croisiére une fois le moteur démarré
- capable de fonctionner avec une batterie falb)(;
- sortie "compte-tours”, disponible pour compterto@lectronique (2 impulsions par tour) ;
- entrée "start", disponible pour forcer I'avangester a 0° tant que le démarreur est actionné ;
- alarme auditive de contact mis, moteur calé.

1. Installation

1.1 Aimants

Aprés décapage, poncage et dégraissage soigmstedjar, par exemple par collage, les deux aimsuntaine
poulie ou un flasque (en aluminium) solidaire dielwiequin, opposés sur un diamétre, et a égalandistde I'axe de
rotation (distance de chacun des aimants a l'axél@ehrequin : de 40 a 100 mm, non critique).

Coller de préférence les aimants dans des tronslde axes sont paralléles a celui du vilebrequanforce
centrifuge ne pourra les arracher. Prendre soia @uhlité de fixation des aimants, l'allumage epedd. La colle
utilisée (p. ex. époxy chargée de poudre de cadoit)pouvoir supporter la température de la poués, projections
d'huile, d'eau, de carburant, etc.

On peut aussi installer mécaniquement les aimanide d'une petite patte en aluminium.

La position angulaire absolue des aimants eséaipar la commodité d'installation du capteurpdaition du
vilebrequin aux points d'allumage doit corresporali@assage de chague aimant devant le capteur.

Le support des aimants et le vilebrequin ne ddipes pouvoir glisser I'un par rapport a l'autre.

Si aimants et capteur sont installés c6té hédittention a une bonne protection contre eau, cilletc.
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Principe de montage des capteurs (fixes) et desrigm  Exemple de montage des aimants, noyés dans laepouli
(qui tournent avec le vilebrequin). d'entrainement de l'alternateur.

L'un des aimants doit étre N, l'autre S, vu déafii capteur. Le vérifier
avant collage : les faces respectives des deuxngsndaivent s'attirer.

Une empreinte permet de différentier le pole Npdle S ¢f. photo de
l'aimant, ci-contre).

L'aimantation est axée suivant l'axe du cylindrd'@mant.

Aimant 10256
(diamétre 6 mm, h. 2 mm).

1.2 Capteur

Installer le capteur sur une piéce en aluminiutidawe du carter du moteur, faite pour permetaedglage
angulaire. L'angle d'avance a l'allumage de cn@sie situant entre 20° et 35° (suivant le motigmpr, 30° pour le VW
1600), installer commodément aimants et captewoeséquence.

Les aimants doivent passer au centre du captelin{t), sur sa face activef(photo ci-dessous a G).

Pour la version avec second capteur, servantmamlage, l'installer avec 0° d'avance, environldgjer retard
(+ 1° a + 3°) rend les démarrages a la main tsfsai

Distance entre les faces des aimants et celleadtear : 2 mm environ. Toutes les pieces a progirfiié.
moins de 25 mm environ) des aimants et des capteoirent étre réalisées en matiere non ferromagmeti
aluminium, laiton, inox...

Raccordement : conformément aux couleurs indiqoédsssous (noir : masse ; rouge : + alim ; blsortie).

(.433)

. (.118) 11.00
3.00 ot including encapsulant

face active ‘ f‘\

L Table 2 £(.393) 10.00

(.250)
5.35 Nom
SRTRBER \ \ -
Sl w [0l ! Ak —
e ! L T

Slot (.130 x .165)
3.30 x 4.20 Typ.

i |

Capteur 10255 utilisé pour l'allumeur, cotes d'emm@ment en (pouces)/mm.
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1.3 Boitier de l'allumeur et bobines

Les installer par exemple sur la cloison pare-fellabri des projections d'eau, d'essence, d'btidéair chaud.

Boitier : installer le fond sur la cloison, puésdouvercle contenant I'électronique. Toutes lesdeivent étre
freinées (p.ex. par collage).

Les cables doivent étre protégés des vibratiom$a dhaleur, des projections d'huile, d'esserieaudetc.

Le cablage devra se faire dans les regles de lkadgertissage avec du matériel et des cossesuahles.
Proscrire en particulier les soudures (qui rendesitfils cassants), les dominos d'électricien ateguéléments de
cablage folklorique. Utiliser des gaines de pratechuto-extinguibles, des cosses étamées et manébs, des fils de
cablage étamés. Eviter le contact entre métaugrdifits, pouvant induire de la corrosion électrqlygi

Choix des bobines

- résistance en continu du primaire : environ 3A#obines a résistance ballast intégrée) ;
- inductance du primaire : environ 7 mH ;

- sorties pour deux bougies, enroulement secongail® du primaire ;

Correspondent a ces critéres, entre autres :

- la bobine de Citroén 2CV : lourde, raccords &sailler, difficile a fixer, mais souvent gratuite ;

- les bobines des motos Honda 4 cylindres a allenda@ssique type 750 VF, 1000 CBR, etc. : netterplrs
légere, presse-étoupe cbdté bougies, cosses f&B85mm coté primaire, facile a fixer, plus chet@éhat.

Choix des fils de bougie

On peut soit se procurer des cébles faits a laddongueur, soit fabriquer le cable a l'aide dxmnasites
étanches et Iégers de moto (par exemple NGK) &t de bougie au métre, de préférence siliconéinéreet étancher
tous les raccords (par exemple a l'aide de patesde).

Choix des bougies

Le modéle d'antiparasite est dicté par le choslmmigies.

De maniére classique et éprouvée, mon VW est éqdé bougies Bosch WBAC. Elles durent quelques
centaines d'heures, sont bon marché et ne m'omigasréé d'ennui d'allumage. On peut aussi instdle Champion
L86C ou des NGK B5HS. Les bougies a filetage denb® de diamétre (NGK, montées sur les motos Hondengp
sont souvent montées en bougies inférieures, pmumoteurs équipés de double allumage. Ces desringgies
nécessitent I'emploi d'antiparasites spéciaux gatantir I'étanchéité des raccords.

Ecartement des électrodes des bougies : j'utiligevaleur assez élevée d'écartement (0,9 mmyisonrde
l'absence de distributeur H.T. (les bobines attafies bougies directement). Cela autorise l'aliggnde mélanges
assez pauvres, ce que permet mon carburateuixtare. Un compromis doit étre choisi en fonction du ragp
volumétrique du moteur, de la richesse de croisidee l'indice thermique de la bougie, de l'altitwike croisiére
maximum, etc.

1.4 Cabler les fils du boitier de l'allumeur comsnit :

Alimentation:

- paire de fils noirs a relier ensemble vers massetrique de bonne qualité (attention a la coomsj
- paire de fils rouges a relier ensemble vers "8s deux bobines ;

- le "+" des bobines et du bottier [fils rouged] &selier au +12 V aprés contact d'allumage.

Capteurqdans une gaine commune a 6 fils) :
- triplet de fils [rouge, bleu, noir] vers captele croisiere (30° d'avance) ;
- triplet de fils [rouge, bleu ciel, noir] vers ¢apr de démarrage (0° d'avance) ;

Pour l'allumeur non équipé de capteur de démarnadier en paralléle les deux triplets de fils'énique
capteur (les rouges ensemble, les noirs enserekléld bleu et bleu ciel ensemble).

Bobines:

- paire de fils violets a relier ensemble versdu"™'RUP" de la bobine 1 ;

- paire de fils bleus a relier ensemble vers "-"RUP" de la bobine 2.

- les bougies AV sont a relier aux sorties de lait® 1 et les bougies AR aux sorties de la bobine 2

Les bougies AV sont celles des cylindres D et & ¢@lice, les bougies AR celles des cylindres B ebté

bati, pour un avion "normal” équipé d'un moteuryindires a plat. Pour un moteur en ligne, la boHdindoit attaquer
les bougies du milieu (cyl. 2 et 3), la bobine 2 b®ugies d'extrémité (cyl. 1 et 4).
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Accessoiregdans une gaine commune a 4 fils, liaisons flaéspar opto-coupleurs) :
- paire "start" a relier au solénoide du démarrdilinoir a la masse, fil jaune au + solénoideVl2

Cette fonction permet de forcer l'allumeur sumtfée "0° d'avance", tant que le démarreur esbadé, ce qui
soulage ce dernier, la batterie, les relais dfiled'alimentation du démarreur.

- paire "compte-tours" (2 impulsions par tour) Berea I'entrée du compte-tours : fil rouge au mpbe-tours, fil
violet a I'entrée compte-tours ;

Les fils d'accessoires non utilisés doivent &ttigs a la masse.

Tous les fils doivent étre en cuivre étamé, e¢ & section supérieure ou égale & 1°rtwn deux fils en
parallele de 0,5 mfnchacun). Les raccords devront étre sertis avemaliériel adéquat (exemple : fiches et pinces
AMP). Les fils doivent étre gainés.

o y + aprés contact
rouges (+)
violets bobine 1 bougies AV
rouge (Y | |
b. ciel (S) — . — -
— : : : - |bleus - ~ bobine 2 - bougies AR
noir (-) | ree— —
capteur de s
P boitier
démarrage C Y o Jrouge - o ¢
. | dallumage |——
rouge (x| ~ [violet
bleu (S
, (S) compte-tours
noir {-) Y
Capteu.r de . . ) ) ) jaune + . . .
croisiere - | - - - - - - - ‘lnoir L solénoide -
o ol start b———
- démarreur
noirs
. masse - - - masse
CAhlanea de I'alliimer
2. Calage
2.1 Calage du point d'allumage

- tous contacts sur "arrét". Par sécurité, pouveni I'engagement intempestif du démarreur élgotris'il est
présent, il est conseillé de débrancher la cosgatné de la batterie de bord ;
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- débrancher le capteur du boitier d'allumage leuisancher sur I'outil de calage (fils de mémedean) ;
- allumer I'outil de calage, tourner le vilebregjuequ'a I'allumage du voyant ;

- a ce point, si la valeur angulaire du calagetpas correcte (+ 2°), déplacer le capteur et regenter ;
- tourner le vilebrequin d'un demi-tour, vérifiextinction du voyant au méme calage + 180° (£ 2°)

- éteindre l'outil ;

- bloquer les vis de fixation du capteur ;

- vérifier a nouveau le calage (attention : le@gerdes vis peut entrainer un déplacement du capteu
- débrancher le capteur de I'outil de test etlieanecher sur le boitier d'allumage ;

- recommencer ainsi avec l'autre capteur, s'iinssallé ;

- rebrancher la batterie.

pile9 V

I~J+

LED S

2K2

noir bleu rouge
vers capteur

Exemple d'outil de calage : schéma électrique.

2.2 Vérification du synchronisme entre distribut&rallumage

Cette procédure ne s'effectue qu'une fois pouesoua l'installation, et sert a détecter une sieer possible
des aimants, du cablage, des bobines ou des filsulgies.

- débrancher I'ensemble des fils de bougie desiesudéposer les bougies ;
- brancher des bougies sur les fils en provenamsebabines, en l'air (important : les filetages Heagies
doivent se toucher entre eux, ou toucher enserabifegaksse du moteur, afin de ne pas provoquer unagggélectrique
des bobines) ;
- mettre le contact d'allumage ;
- tourner le vilebrequin jusqu'a I'étincelle auxiddougies AV ;
- a l'aide d'une lampe de poche, vérifier la posities pistons AV, qui doivent étre proches dutomiort haut.
- si les pistons proches du point mort haut sd#®R, permuter le cablage :
- bougies AV - bobine 2 (au lieu de bobine 1) ;
- bougies AR - bobine 1 (au lieu de bobine 2) ;
- marquer ensuite les bobines de maniere définjikeet AR) ;
- installer les bougies et rebrancher I'ensembéefitlede bougies.
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3. Entretien et précautions

3.1 Apreés toute intervention susceptible de dédaldumeur

- vérifier le calage du point d'allumage.

3.2 Aprés chaque vol d'essai et toutes les 10Gkeur

- vérifier le calage du point d'allumage ;

- vérifier I'état des fils, des antiparasites et dennexions électriques (brilures, craqueluraspsion...) ;
- vérifier les fixations des différents élémentsn@nts, capteur, cablage, boitier, bobines, aragtss...) ;
- vérifier les bougies et les taraudages dansukesses.

3.3 Précautions

- afin de ne pas claquer I'électronique du botiiedes capteurs, prendre soin au sens de branchdesefils ;

- afin de ne pas brller les bobines, ne pas laissemtact mis, moteur calé ;

- afin de ne pas claquer les bobines, ne pas niettrentact d'allumage, fils de bougies débranclsésela se
produisait, brancher les fils sur des bougies adantouper le contact, personne ne devant sedans le champ de
I'hélice ;

- si le moteur est arrété par coupure d'allumage,cylindres se chargent en essence imbrilée. Méhes
contacts sont coupés, prendre garde aux pointgstdans les cylindres, qui peuvent faire partmégeur au brassage.

Modéle déposé par :

ElitecAéro - aérodrome de Saucats - 33850 Léogaance

elitecaero@yahoo.com

+33 (0)6 76 58 95 44

Reproduction compléte ou partielle des textes,realsé procédures et programmes autorisée aprésiaticaiéposant.
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