Les évolutions européennes

L’Europe, par I'Agence EUROCONTROL, travaille a mar et a harmoniser notre espace aérien. Cela
induit des modifications dans les réglementatiat#)s les procédures et les équipements qui nous
touchent peu ou prou.

La nouvelle réglementation de la circulation aérien  ne

La premiere modification qui nous concerne estiseran vigueur de la nouvelle réglementation de la
circulation aérienne.

L’arrété du 3 mars 2006 (modifié par arrété du 8at£2006) relatif aux regles de I'air (RDA) et aux
services de la circulation aérienne (SCA) est miseuvre au

[ 1%" janvier 2007 ]

Les actuels RCA/1 et RCA/2, qui constituent lesexas aux articles D.131-7 et D.131-9 du code de
I'aviation civile, seront remplacés par :
- les Régles de I'Air ou RDA (ex-RCA/1), transpositide I'annexe 2 de 'OACI,
- les Services de la Circulation Aérienne ou SCA REXA/2), transposition de I'annexe 11 de
I'OACI.

Les RDA et SCA sont désormais les annexes d'uniéaréésavoir I'arrété du 3 mars 2006 relatif aux
regles de I'air et aux services de la circulatiérienne.

Procédures de calage altimétrique et altitude de #émsition a compter du ler janvier 2007
1. Principe

Dans le cas ou une altitude de transition estiétadlle est applicable a tous les vols IFR et VERsa
valeur est portée a la connaissance des usagdes\mae de I'information aéronautique.

Par ailleurs, un pilote exprime sa position dargada vertical :
- en altitude (calage QNH) lorsqu’il vole a et a@sglous de I'altitude de transition,
- en niveau de vol (calage 1013,25 hPa) lorsgalé & et au-dessus du niveau de transition.

Paragraphe 4.7 des Régles De 'Air (RDA)

« Sauf indication contraire dans les autorisatiahs contréle de la circulation aérienne, les volsR/Hans la phase de
croisiére en palier a une hauteur supérieure a 90Q3 000 ft) au-dessus du sol ou de l'eau, sortteifs a I'un des
niveaux de croisiére correspondant a leur rout&cipes dans les tableaux des niveaux de croislertAppendice 3.

Note. - Les expressions « au-dessus du sol oede ¥ et « au-dessus de la surface » sont équieslen



2. Régle dite de la « semi-circulaire »

En VFR, les régles de I'dir(cf. RDA, §4.7) précisent que, sauf indication tcaime dans les
autorisations du contréle de la circulation aéreenn
- a unehauteur supérieure a 3000 ft au-dessus du sol deale(ASFC) tout vol dans la phase
de croisiére en palier sera effectué aniweau de croisiere- altitude ou niveau de vol -
correspondant & la route suivie (respect de lani-sieculaire %),
- a et au-dessous de cette hauteur, tout vol dgpisalse de croisiere en palier sera effectué a un
niveau de croisiére librement choisi.

Le respect de la semi-circulaire s’'appliqgue égatgnpour les VFR évoluant le long d'une voie
aérienne (AWY) de classe E ou traversant cette a@igenne, sans tenir compte des restrictions
éventuelles imposées aux IFR dans les publicatibinformations aéronautiques (sens unique de
circulation, niveaux de vols ne respectant pagmai<irculaire, etc.).

Pour les IFR en phase de croisiere en palier, Herfespace aérien controlé, la régle de la semi-
circulaire s’appliquera dans tout I'espace (cf. RBA.3.1).

Rappel : pour les IFR, en espace aérien non co@tiélpremier niveau utilisable doit ménager une
marge d’au moins 500 ft au-dessus du plus hauddes niveaux suivants : 3000 ft au-dessus du
niveau moyen de la mer (AMSL) ou 1000 ft ASFC.

3. Altitude de transition

Lorsqu’une altitude de transition est définie dansespace aérien contrdlé, elle s’appliquera desis |
limites latérales de cet espace, a partir du saleol’eau.

Lorsque aucune altitude de transition n'est portéea la connaissance des usagers par la voie de
I'information aéronautique, un pilote exprimera saposition dans le plan vertical :

- en niveau de vol lorsqu’il volera au-dessus de G0 ft ASFC ;

- en altitude lorsqu’il volera a et au-dessous de0B0 ft ASFC.

Les usagers aériens seront informés, en temps péfela voie de l'information aéronautique, de la
valeur de l'altitude de transition dans les espaceslle n’est pas encore définie.

Ne parlez plus de la « Surface S », ce terme n’etdgplus dans la réglementation !

Les regles de lair et services de la circulatiérienne (Documents administratifs n°3 du 3 Mai 9006
sont disponibles sur les sites suivants :

- Site du Journal Officighttp://www.journal-officiel.gouv.fr/dae.html

- Site de la FFPLUMttp://www.ffplum.com onglet « réglementation »

* Annexe & l'arrété du 3 mars 2006 relatif aux régles de I'air et aux services de la circulation aérienne
2 voir & cet effet les tableaux de 'appendice 3 des régles de l'air



Les autres évolutions prévues a court ou moyen term

Simplification de I'espace européen

Une simplification des structures de I'espace aémest en cours d¢
réalisation dans le cadre de I'harmonisation eropewr Les principes de
la S|mpI|f|cat|on sont les suivants :
La classification doit maintenir le niveau de sééuactuel et si
possible I'améliorer.
La classification doit étre basée sur les besa@ssutilisateurs.
La classification doit étre définie de facon géteergenérales
plutdt que d'exiger des exemptions au cas par @asgrcéder a [ar-as-
un espace. SFC-3K*
La classification doit tenir compte de I'environnamh pour la
fourniture de services en termes de connaissancedrafic
(intentions et/ou position).
La classification doit tenir compte de la catégaléevol pour la
fourniture de service (IFR, VFR controlé et vols R/fhon
contrdlés) dans I'espace au-dessous du FL195.

Découpage de I'espace
avant le 27 novembre 2008

Au dessus du FL 195

Le Commission européenne a présenté un regleménmgose aux états membres d'appliquer la
classe C de I'OACI au-dessus du FL195, avec ddsgétiacceés pour les VFR. Pour la France, ces
regles sont précisées dans I'AIC A 22/04 du 02esapte 2004.

A et en dessous du FL 195

Depuis le 13 avril 2006, seules les classes C, &, G devraient étre utilisées. Mais, en juin 20D4,
été décidé que les TMA et CTR complexes, avec lmegude trafic peuvent avoir une classification
plus restrictive. C’est le cas de la TMA de Patrisrgste classée A.

A l'intérieur des classes d’espace C et D a etessaous du FL 195, les vols en VFR de la circulation
aérienne générale (CAG) seront traités :

- conformément a une clairance ATC, ou _Flé:rnd-&lt ’
- dans un espace aérien réservé (zone reglementée,deoségrégationfzo-ias |
temporaire TSA ou leur équivalent), ou 130°- 150

- conformément a un accord spécifique qui pourraie &equis parj2-130"
I'autorité ATS compétente, ou ZtCB:K
- sur un cheminement défini de n)aniére permanent@mporaire, Pourfrr—m
une utilisation par des aéronefs évoluant en VFR. [Wnore | © LD
T A By

Ces conditions sont rappelées dans la circulai@ A05/06 du 16 mars 2006. |[cr E




Echéance 2010 —2012 : Réduction a trois classessfiace

Organisation de I'espace qui s’appuie sur troiss#a d’espace, chacune définie par le niveau de

connaissance du trafic par les services du controle

N -iNtended Traffic Environment : tout le trafictesonnu des services du contrbéle (position ET
intentions). Correspond a de la classe C au deksbg 195, de la classe Cou D en dessous.

K- Known Traffic Environment : tout le trafic estromu, mais pas obligatoirement les intentions.
Catégorie intermédiaire, correspondant aux claBses E, qui peut étre dans certains endroits un
espace controlé. La radio ne sera peut-étre pgeutsuobligatoire, mais le transpondeur sera
probablement obligatoire.

U - Unknown Traffic Environment : le trafic n’est pabligatoirement connu. C’est de I'espace libre.
La radio n’est pas obligatoire (sauf a proximitécdetains aérodromes avec procédure IFR).

Cette échéance n’est qu’un palier intermédiaireclaase K devrait disparaitre vers 2015.

1999 2003 2006 2010 2013 2015

-

Complex Simplified
Airspace Airspace
Structures Structures
Current Harmonise Harmonise Reduce Harmonise Reduce Number
ICAO ICAO and Simplify Numberof Airspace of Airspace
ATS Airspace ICAO Airspace Divisionto  Categories
Airspace Classification Classification Categories acommonly to only Two
Classes above a inall ECAC  toonly agreed Types
common Airspace Three Base Level
agreed level Types

Low Power Transponder

C’est un équipement prévu pour équiper les apganglyant pas une génération électrique suffisante
(ou aucune, comme les planeurs). Dans le futuratespondeur sera obligatoire ou recommandé selon
la classe d’espace, mais cela permettra de remmpéacegle « voir et éviter » par la regle « déteet
éviter » (« Sense and Avoid »).

C’est actuellement le seul équipement qui soit aibfe avec les autres systemes (mode S, ADS-B,
TCAS) et qui répond aux standards OACI.

Mode S

Destiné a remplacer les modes A et C, il permedliafogue approfondi avec les centres de contréle.
Chaque appareil a une adresse unique et persarméllédransmet avec d’autres informations.

Pour la France, le mode S sera imposé dans lesesspantrolés des FIR REIMS et PARIS en 2008, et
dans la FIR MARSEILLE en 2009, avec une périod¢raiesition de 2 ans pour les VFR. Cela signifie
gu’'a partir de 2010 ou 2011, un transpondeur modevga remplacer notre transpondeur mode A+C
pour transiter dans les espaces de classe D ou C.

Pour ceux qui voyagent hors de nos frontierese agtligation pourrait venir dés 2007, selon lesspay



ADS - B
Acronyme deAutomatic Dependent Surveillance -Broadcast

\ . . e Ground Surveillance Applications (ADS-B-out S
Ce systeme permet a des appareils de PP ( ) =
dialoguer entre eux et de s’échanger des /
informations de vol (position, altitude, cap, m

vitesse...). Il ne nécessite plus de radar au
sol, mais un simple récepteur. Les données

de I'ADS-B transitent par le canal dus Airborne Surveillance Applications (ADS-B-in & TIS-B)
transpondeur mode S.

I ADS-B
Receiver

Les applications sont multiples (par exemple e
incursions de piste, surveillance dans d/
régions non équipés radar, aide a m11

I'acquisition visuelle... mais aussi le suivi

en temps réel d’'une compétition...).

Les premiers transpondeurs certifiés sont prévug RO07, les premiers récepteurs certifiés sont
estimés pour 2008 au plus t6t.

Aucune obligation d’équipement n’est envisagée 82880.

Radio 8.33

La bande VHF (118 - 137 MHz) est aujourd’hui saguren vigueur depuis 1999 au dessus du FL 245,
I'espacement 8.33 kHz sera obligatoire au dessusLdi®5 & compter du 15 mars 2007, et dans tout
I'espace ultérieurement (les dates avancées aréhatuelle sont 2010 pour les IFR, les VFR coagdl
et les VFR de nuit, et de 2013 pour I'ensembleviis).

A cette date, nous devrons donc avoir changé ndissrgpour pouvoir continuer a voler dans des
espaces controlés.

Les drones

Aujourd’hui confinés dans des espaces ségrégsédeviront pouvoir s’insérer dans la CAG et évoluer
dans toutes les classes d’espace, et pouvoir pesséontiéres, sans étre un risque pour les sutre
usagers. Des équipements devront donc équiperlésuzéronefs pour remplacer la regl&ee and
Avoid »par« Sense and Avoid »

Les drones doivent démontrer le méme niveau derig&que les aéronefs avec pilote a bord, qu’ils
soient pilotés, préprogrammeés ou en mode autonome.

Comme vous le constatez, I'Europe bouge ; les éwolsi prévues sont nombreuses et rapides. Ces
évolutions matérielles et réglementaires représenies changements qui peuvent étre importants et n
seront pas sans conséquence pour l'acces a l'eggaien. Mais la FFPLUM veille & ce que ces
évolutions soient le moins contraignantes pour vous



